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Erneuerung Klosterzelgstrasse
Zusatzkredit

Botschaft des Gemeinderates an den Einwohnerrat
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1 Ausgangslage

1.1 Sachverhalt

Der Einwohnerrat hat dem Verpflichtungskredit flir die Erneuerung der Klosterzelgstrasse am 23. Mdrz 2022
zugestimmt und folgenden Zusatzantrag angenommen:

«Die Klosterzelgstrasse soll neugestaltet werden.

Zur Planung der Neugestaltung soll ein Verkehrsplaner im Bauprojekt aufzeigen, wie der unerwiinschte Durch-
gangsverkehr verhindert und eine wirksame Verkehrsberuhigung umgesetzt werden kann. Weiter soll die Klos-
terzelgstrasse fiir alle Verkehrsteilnehmenden sicher sein und eine sehr gute Gestaltung mit einem Beitrag fir
eine hitzeangepasste Siedlungsentwicklung aufweisen.

Die Ergebnisse des Fachgutachtens sind mit dem Quartierverein Klosterzelg-Reutenen und mit der Verkehrs-
kommission zu besprechen und bei der Neugestaltung der Klosterzelgstrasse zu berlicksichtigen.»

Der Gemeinderat hat daraufhin mehrere Varianten zur Gestaltung ausarbeiten und diese entsprechend dem
Zusatzantrag beurteilen lassen.

Der Einwohnerrat entscheidet mit dieser Botschaft liber die Ausfliihrung. Entweder wird die Variante Wiederher-
stellung gemass genehmigtem Kredit vom Marz 2022 oder die vorliegende Variante umgesetzt.

2 Erarbeitung der Neugestaltung

2.1 Bestehende Infrastruktur, Signalisation und Gestaltung

Die Klosterzelgstrasse weist heute einen klassischen Ausbaugrad fiir eine kommunale Sammelstrasse auf. Die
Fahrbahn ist durchgehend rund 6 m breit. Im Abschnitt zwischen Kindergartenstrasse und Zircherstrasse sind
beidseitig Gehwege vorhanden (jeweils ca. 2 m breit) und im Abschnitt zwischen Kindergartenstrasse und
Bachmattstrasse besteht einseitig ein Gehweg. Im An-
schluss (im Bereich des ehemaligen Verwaltungsgebau-
des der Brugg Group) wird die Fusswegverbindung auf-
geldst respektive mit einem markierten Fussganger-
langsstreifen geldst. Die Gehwegverbindungen sind bei
seitlichen Einmindungen jeweils unterbrochen (keine
Trottoiriberfahrten), was dazu flihrt, dass bei den Ver-
zweigungen durchwegs Rechtsvortritt gilt.

Fur den Veloverkehr sind auf der ganzen Strasse keine
Massnahmen vorhanden, Velos werden im Mischverkehr
gefihrt. Die Strasse ist Teil der Tempo 30 Zonen von
Windisch.

Im Strassenraum sind insgesamt 16 Langsparkfelder markiert. Diese kénnen lGber Parkuhren benitzt werden
(Gebuhrenpflicht Montag — Samstag, 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr). Einige der Parkfelder sind mit Pflanztrégen
begrenzt und bewirken somit eine Verkehrsberuhigung tber die damit verursachte seitliche Einengung, auch
wenn keine Fahrzeuge darauf parkiert sind.

Die Belegung der Parkfelder wurde nicht erhoben, es lasst sich aber beobachten, dass diese an Wochentagen
sehr gut ausgelastet sind. Offenbar weist das Areal der Fachhochschule einen Uberbedarf an Parkfeldern aus.
Daraus folgt jeweils morgens ein Parkierungs-Suchverkehr entlang der Klosterzelgstrasse.

3/11



f/’ri

~ WINDISCH

Aus gestalterischer Sicht dominiert von der Abzweigung Zr-
cherstrasse entlang der Klosterzelgstrasse eine markante Plata-
nenreihe bis zum Arenafussweg. Zwischen Arenafussweg und
Bachmattstrasse fehlen raumbildende Elemente. Der Strassen-
raum lost sich zwischen Vorplatzen, Parkplatzflachen und Stras-
senkreuzungen auf. Aufgrund fehlender Beschattung des Stras-
senraums heizt sich dieser im Sommer auf und macht die fuss-
laufige West-Ost Verbindung weniger attraktiv.

2.2 Vorgaben

Neben den zu beachtenden gesellschaftlichen und libergeordneten Vorgaben sind verschiedene behdrdenver-
bindliche Grundlagen vorhanden. Nachfolgend sind die wichtigsten Aussagen zum Projektperimeter zusam-
mengefasst:

2.2.1 Verkehr

e Bezeichnete Velo-Nebenverbindung im regionalen Gesamtverkehrskonzept Ostaargau, tangential, Zir-
cherstrasse und Reutenenstrasse sind die radialen Hauptverbindungen zum Zentrum und zum Bahnhof

¢ Hauptroute Fusswegnetz gemass KGV mit zwei Konfliktpunkten — Schwachstelle Strassenquerung bei den
Querungsstellen Birkenstrasse / Arenafussweg und Kindergartenstrasse / Kapellenweg, wobei die Querung
Birkenstrasse / Arenafussweg ebenfalls eine Hauptroute ist

e Velo- Nebenroute im KGV, wird bei Birkenstrasse / Arenafussweg von einer Velo-Hauptroute gequert

e klassiert als Quartiersammelstrasse QSS im KGV

e dient der Quartiererschliessung des Klosterfeldquartiers und des Industrieareals Sussbach

2.2.2 Raum

¢ Absehbare Entwicklungen, insbesondere auch am Bahnhof, Areale Siissbach, Bachmatt, Ritene (Entwick-
lung Bahnhof Sid)
¢ Wohnzone 2 Nachverdichtung im westlichen Abschnitt, Quartiererhaltungszone entlang der Arenastrasse

2.2.3 Klima

e Entwicklungsschwerpunkt Klima des Kantons Aargau

e Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung durch Entsiegelung von Belagsflachen und Férderung der Biodiver-
sitat im Strassenraum

e Fdrderung von Grinflachen im urbanen Raum mit der Pflanzung von Baumen als “Klimaoase”, Aktion
Klimaoase

2.3 Zielsetzungen

Gemass Aufgabenstellung wurden die folgenden Ziele vorab festgelegt. Die folgende Aufzéhlung ist nicht ge-

wichtet:

e direkte und sichere Verbindungen fir Fussverkehr, sowohl 1angs wie auch quer, aufgrund der beobachteten
Verhéltnisse wie auch aufgrund der libergeordneten Vorgaben

e direkte und sichere Verbindungen fir Veloverkehr, eher quer aber auch langs, aufgrund der beobachteten
Verhaltnisse und der Vorgabe der Nebenverbindung im regionalen Gesamtverkehrskonzept Ostaargau

e angepasstes Verkehrsverhalten unterstitzen, aufgrund der Beobachtung und der Geschwindigkeitsmes-
sung

e verstandliches Verkehrsregime anstreben

¢ optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis, aufgrund der allgemeinen Vorgaben und Projektziele

e Unterhalts-/Betriebskosten minimieren

e raumliche Qualitdten erhalten / schaffen, aufgrund der allgemeinen Aufwertungsziele

e spannende und abwechslungsreiche Aufenthaltsflachen anbieten, aufgrund der Vorgaben im Natur- und
Landschaftsentwicklungskonzept

e Forderung einer natirlichen Wasserversickerung und -retention
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e Artenvielfalt férdern

o stadtischen Hitzeinseleffekt reduzieren

e gegenseitige Ricksichtnahme fordern, um die Verkehrssicherheit so hoch wie mdglich zu halten

e Quartiere vor unerwlinschtem Durchgangsverkehr schitzen, um die Funktion gemass behérdenverbindli-
cher Gesamtverkehrsplanung sicher zu stellen

2.4 Vorgehen

Fur die Diskussion der Stossrichtung und die Gewichtung der Zielerfiillung wurden in Zusammenarbeit mit
dem Verkehrsplaner Thomas Belloli, dem Landschaftsarchitekten Stefan Schrammli und dem Bereichsleiter
Tiefbau und Verkehr Michael Wiilser, neben der Variante 0 «Status Quo» drei Varianten mit unterschiedlichem
Fokus entwickelt: «Variante Parkierung», «Variante Velo» und «Variante Klima».

Die Stossrichtung wurde am 28. Juni 2022 ein erstes Mal mit der Verkehrskommission besprochen. Daraus
wurde die «Variante Verkehrskommission» erarbeitet.

Die Kantonale Abteilung Verkehr nahm am 8. September 2022 schriftlich Stellung, weil die Klosterzelgstrasse
bisher im behérdenverbindlichen Sachplan Veloverkehr als Velo-Nebenverbindung vorgesehen war. Aus dieser
Stellungnahme geht die «Variante Nebenroute» hervor.

» In der Zwischenzeit hat der Gemeinderat zum Sachplan Veloverkehr, welcher vom Departement BVU in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden Gebenstorf, Hausen, Brugg und Windisch erarbeitet wird, Stellung
genommen. Der Gemeinderat schlégt vor, dass die Velo-Nebenverbindung lber die untere Kloster-
zelgstrasse gefiihrt wird. Somit sind die VVorgaben, welche fiir Velo-Nebenverbindungen gelten, flir die
Klosterzelgstrasse nicht mehr massgebend.

Am 18. Oktober 2022 wurde eine Vertretung des Quartiervereins Klosterzelg angehért. Aus den Ideen und
Anmerkungen wurde die «Variante Quartierverein» erstellt.

Basis fur die «Variante Quartierverein» war die «Variante Verkehrskommission». Der Quartierverein hat sich
jedoch fir eine zusatzliche Verengung im Bereich der Querung Arenafussweg / Birkenstrasse und fir einen
Fussgdngerstreifen bei der Kindergartenstrasse ausgesprochen. Zudem sieht die «Variante Quartierverein»
keine Parkplatze vor. Die Verkehrskommission hat sich flr die Realisierung von zwei Parkplatzen ausgespro-
chen.

2.4.1 Variantenentscheid

Am 19. Dezember 2022 hat sich der Gemeinderat mit den unterschiedlichen Varianten auseinandergesetzt. Er
hat sich schlussendlich fir die «Variante Verkehrskommission», als Basis flr die weitere Bearbeitung, ent-
schieden. Diese Variante beinhaltet u. a. eine Begriinung sowie die Abschaffung eines wesentlichen Teils der
Parkflachen (nur noch 2 Parkplatze).

Abb.: Plan «Variante Gemeinderat»; griossere Grafik siehe Aktenauflage
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In Abweichung zur «Variante Verkehrskommission» sollen folgende zusatzliche Kriterien erfillt werden:

INDISCH

e Die Querung Arenafussweg / Birkenstrasse ist mit einer Markierung hervorzuheben.
e Die Strassenentwasserung Uber die Griinflachen (Rabatten) ist anzustreben.
e Die beiden Parkplatze sollen blau markiert werden (Blaue Zone).

Zur Gewahrleistung des Verkehrsflusses wurde auf eine zusatzliche Verengung im Bereich der Querung Arena-
fussweg/Birkenstrasse verzichtet. Ebenfalls wurde in der abschliessenden Variante des Gemeinderates der
Fussgdngerstreifen nicht ibernommen. Der Gemeinderat vertritt die Ansicht, dass die Verkehrsberuhigung,
welche mit den Gbrigen Massnahmen erreicht wird, wesentlich dazu beitrdgt, die Sicherheit des Fussverkehrs
zu erhdhen.

Auf Basis der vorstehenden Erwagungen wurde die abschliessende «Variante Gemeinderat» erstellt.

Mit dieser Variante werden die Zielsetzungen wie folgt erfillt:

+ Direkte und sichere Verbindungen flir Fussverkehr: Beibehaltung der Trottoirs auf beiden Strassenseiten;
Erneuerung der Markierung im Bereich des Verwaltungsgebdudes «Kabelwerke»; Hervorhebung der Que-
rung Arenafussweg / Birkenstrasse mittels Markierung.

¢+ Direkte und sichere Verbindungen flir Veloverkehr: Verschiebung der Velo-Nebenroute auf die verkehrsar-
mere Untere Klosterzelgstrasse; Hervorhebung der Querung Arenafussweg / Birkenstrasse mittels Markie-
rung; Verkehrsberuhigung durch Griinstreifen; Verminderung Parksuchverkehr durch Abschaffung von
Parkplatzen.

¢+ Angepasstes Verkehrsverhalten unterstiitzen: Verkehrsberuhigung durch Griinstreifen; Verminderung
Parksuchverkehr durch Abschaffung von Parkplatzen; Hervorhebung der Querung Arenafussweg / Birken-
strasse mittels Markierung.

¢ Verstandliches Verkehrsregime anstreben: Hervorhebung der Querung Arenafussweg / Birkenstrasse mit-
tels Markierung.

¢+ Optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Die Kosten sind héher als urspriinglich, jedoch stimmt das Verhalt-
nis zwischen den zusatzlich eingesetzten finanziellen Mitteln und dem daraus resultierenden Mehrwert.

¢+ Unterhalts-/Betriebskosten minimieren: Aufgrund der zusatzlichen Gestaltung und der Strassenentwdsse-
rung Uber die Griinflachen steigen die Betriebskosten an.

¢ Raumliche Qualitaten erhalten / schaffen: Die Qualitat der Klosterzelgstrasse als Begegnungs- und Bewe-
gungsraum nimmt mit der Neugestaltung zu.

Spannende und abwechslungsreiche Aufenthaltsflachen anbieten.

Férderung einer natirlichen Wasserversickerung und -retention: Strassenentwasserung Uber Grinfla-
chen; Bewasserung der Grinflachen mit Regenwasser.

Artenvielfalt fordern: Schaffung von zuséatzlichen Grinflachen / Baumen.

Stadtischen Hitzeinseleffekt reduzieren: Schaffung von zuséatzlichen Grinflachen / Baumen.
Gegenseitige Ricksichtnahme férdern: Hervorhebung der Querung Arenafussweg / Birkenstrasse mittels
Markierung; Verkehrsberuhigung durch Grinstreifen.

¢ Quartiere vor unerwiinschtem Durchgangsverkehr schitzen: Mit den horizontalen Verengungen wird die
Langsverbindung fir den Durchgangsverkehr unattraktiver gestaltet, so dass dieser in der Menge abneh-
men sollte.

Insgesamt kénnen die Zielsetzungen mit der vorliegenden Variante bestmdéglich erfillt werden.

2.4.2 Schwammstadt

Schwammstadt oder Sponge City ist ein Konzept der Stadtplanung, anfallendes Regenwasser in Stadten lokal
aufzunehmen und zu speichern, anstatt es zu kanalisieren und abzuleiten. Ein hoher Anteil von versickerungs-
fahigen, begriinten Flachen im urbanen Raum wirkt gegen Oberflachenabfluss, kihlt durch Evapotranspiration
(Gesamtverdunstung der natlirlich bewachsenen Bodenoberfldche), erhéht die Aufenthaltsqualitat fir die Be-
vOlkerung und férdert die Biodiversitat. Deshalb ist Niederschlagsabwasser von Platz- und Verkehrsflachen
Uber blau-griine Gestaltungselemente abzuleiten, die diese Funktionen erfillen. Schadstoffe im Niederschlags-
abwasser diirfen aber nicht ins Grundwasser gelangen.

Im Rahmen der Detailplanung der vorgeschlagenen Variante kann das Thema «Schwammstadt» in die Gestal-
tung der Klosterzelgstrasse aufgenommen werden. Es wird geprift, in welcher Form das Sickerwasser flir die
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Bewasserung der Griinflachen verwendet und wie das restliche Wasser 6kologisch sinnvoll versickert werden
kann. Die Erfahrungen aus diesem Projekt kénnen fiir weitere Projekte wertvolle Erkenntnisse liefern.

Weitere Informationen zum Thema kénnen dem Dokument «Planungshilfe Schwammstadt vom 14.10.2022» in
der Aktenauflage entnommen werden.

INDISCH

3 Termine

Unter Vorbehalt der Genehmigung des Kreditantrages durch den Einwohnerrat kann mit folgenden approxima-
tiven Terminen gerechnet werden:

Baubewilligungsverfahren April bis Juni 2023
Ausfiihrung Bauprojekt 1, Klosterzelgstrasse mit Umgestaltung Juli 2023 - Mai 2024
Ausflihrung Bauprojekt 2, Elektroleitung Centurion Tower bis Klosterzelgstr. bereits ausgefiihrt
Ausflihrung Bauprojekt 3, Privatstrassen bis Mai 2023
Projektabschluss Mai 2024

4 Kosten

4.1 Bewilligter Verpflichtungskredit

Am 23. Marz 2022 wurde der Kredit fur die Erneuerung der Klosterzelgstrasse vom Einwohnerrat genehmigt:

Zusammenstellung pro Kostentrdger Kosten in %
Strassenbau 350'000 19%
Abwasserbeseitigung 783’500 43%
Wasserversorgung 337’160 18%
Elektrizitatswerk 357’590 20%
Total 1'828'250 100%

4.2 Zusatzkredit Gestaltung

Die zusatzlichen Kosten wurden gemass der Variante Gemeinderat durch den Landschaftsarchitekten Stefan
Schrammli, Brugg, auf CHF 389'000.00 inkl. MwSt. (+/- 20%) geschatzt.

In diesen Kosten sind folgende Positionen enthalten: Anschaffung der Baume inkl. Versetzen, Unterhalt bis zur
Abnahme, Aushub inkl. Transport- und Deponiekosten, Baumgrubensubstrat (liefern und einbringen),
Schéachte und Rohre fur die Entwasserung.

Rund 50 % der Mehrkosten kénnen Uber die Spezialfinanzierung Abwasser finanziert werden, da diese zu-
gunsten der Strassenentwasserung anfallen. Die Finanzierung zu Lasten der Abwasserkasse wurde juristisch
abgeklart.

4.3 Gesamtkosten

Die Gesamtkosten flir das Projekt «Erneuerung Klosterzelgstrasse» setzen sich neu wie folgt zusammen:

Zusammenstellung pro Kostentrager Kredit 23.03.22 | Zusatzkredit Total in %
Strassenbau 350'000 194’400 544’400 25%
Abwasserbeseitigung 783’500 194’600 978’100 44%
Wasserversorgung 337’160 337’160 15%
Elektrizitatswerk 357’590 357’590 16%
Total 1'828'250 389000 2'217°250 100%
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4.4 Geschatzter Mehraufwand fiir den jahrlichen Unterhalt

Beim jahrlichen Unterhalt wird von einer Griinpflege durch das Bauamt ausgegangen. Diese Arbeiten verursa-
chen jahrliche Kosten von ca. CHF 8'000 bis CHF 12'000 und enthalten folgende Aufwendungen: 2x Mdhen, 1x
Baumpflege.

4.5 Auswirkungen auf Investitionsplanung

Die finanziellen Auswirkungen auf die einzelnen Kostentrager sind im Anhang unter ,Auswirkungen auf die In-
vestitionsplanung" ersichtlich.

5 Projektmanagement

5.1 Organisation
Die Organisation zur Durchfiihrung der Projektierung wird wie folgt aufgebaut:

Auftraggeberin ist die Einwohnergemeinde Windisch, vertreten durch den Gemeinderat. Die Projektleitung fur
die Erneuerung liegt bei der Abteilung Planung und Bau.

5.2 Beschaffung

Die Beschaffung der einzelnen Arbeiten erfolgt gemass der Interkantonalen Vereinbarung Uber das 6ffentliche
Beschaffungswesen (IVOB) als Zusatzauftrage der bereits beauftragten Arbeiten.

5.3 Risiken
Das Kapitel 8 Risiken und der Sicherheitsplan der Botschaft vom 21. Februar 2022 behalt ihre Giiltigkeit.

Die neue Gestaltung ist baubewilligungspflichtig. Beim Baubewilligungsverfahren wird das Projekt mit einer
30-tagigen Frist 6ffentlich aufgelegt. Es besteht die Gefahr von Einwendungen, welche zu zeitlichen Verzége-
rungen bis zur Nichtausfihrung des Projektes flihren kénnen.

5.4 Ansprechpartner

Ansprechpartnerin des Gemeinderates Anita Bruderer
Ansprechpartner der Verwaltung Michael Wilser

6 Antrag

Der Gemeinderat beantragt dem Einwohnerrat wie folgt Beschluss zu fassen:

Der Einwohnerrat genehmigt fur die Gestaltung der Klosterzelgstrasse gemass ,Variante Gemeinderat" einen
Zusatzkredit von CHF 389'000.00 inkl. MwSt. fir die Erneuerung der Klosterzelgstrasse. Davon gehen

CHF 194'600 zulasten der Spezialfinanzierung Abwasserbeseitigung und CHF 194’400 zulasten der Einwohner-
gemeinde.
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Windisch, 20. Februar 2023

GEMEINDERAT WINDISCH

M. .00

Heidi Ammon Marco Wachter,
Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiber I
Anhang:

= Auswirkungen auf Investitionsplanung

Aktenauflage:

= Belloli Raum- und Verkehrsplanung GmbH; Bericht Auslegeordnung Klosterzelgstrasse vom 24.10.2022
* Planungshilfe Schwammstadt vom 14.10.2022

» Kostenschatzung Schrammli vom 06.02.2023 fir die Neugestaltung

= Variante 1 «Parkierung»

= Variante 2 «Velo»

= Variante 3 «Klima»

= Variante 4 «Verkehrskommission»

= Variante 5 «Nebenroute»

= Variante 6 «Quartierverein»

» Variante 7 «Gemeinderat»
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Einwohnergemeinde — Auswirkungen auf Investitionsplanung 2023 - 2029

Folgende Projekte sind im Diagramm separat ausgewiesen:

Zusatz Erneuerung Klosterzelgstrasse, Anteil Strasse, CHF 194’400
Heizungsersatz Werkhof (netto), CHF 367°000

Projektfortschritt Investitionsplanung 2023 - 2029

4 N\
25.0 10’000
- 5’000 r——2'Ubrige in Planung
20.0 —N\ — 0
\ Lo C—Heizung Werkhof
15.0 -5 P - (5’000)
3 : '\ Lo , 3 Zusatz Klosterzelgstrasse
§ \ L - (10'000)
L 10.0 R W (15'000) E=mmbewilligte Projekte
1 ! 1 !
@) 1 1 ! —_—— | I
c 50 1= ! :\i : P _ (20°000) = Se|bstfinanzierungsgrad
' L \: Lo b - (25'000) (Fipla)
LA ! = ; = , e Nettoschuld
0.0 - : LNt 1 (307000)
2023 2024 2025 2026 2027 29  (35'000)
-5.0 (40000)
\_ /
Prozentuale Anteile im Vergleich zur Gesamtinvestitionssumme pro Jahr
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
bewilligte Projekte 83% 17% -1% 0% 0% 0% 0%
Zusatz Klosterzelgstrasse 2% 1% 0% 0% 0% 0% 0%
Heizung Werkhof 3% 1% 0% 0% 0% 0% 0%
Ubrige in Planung 12% 80% 101% 100% 100% 100% 100%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Selbstfinanzierungsgrad (Fipla) 16% 8% 9% 27% 89% 47% 100%
Folgekosten Investitionen
Erneuerung Klosterzelgstrasse, Zusatz
Abschreibungen * 40 Jahre 4’850
Zinsanteil ** 1.25 % 1215
Betriebsfolgekosten individuell 12’000
Personalfolgekosten individuell 0
Total 18’065
Ersatz Heizung Werkhof
Abschreibungen * 20 Jahre 18’350
Zinsanteil ** 1.25 % 2294
Betriebsfolgekosten (Mehrkosten gegenliber Budget 2023) individuell 10’000
Personalfolgekosten individuell 0
Total 30’644
* Die Investitionen werden erst im Jahr nach der Fertigstellung abgeschrieben. Die Abschreibungsdauer ergibt sich geméss kant. Finanzverordnung.

Die Berechnung der definitiven Abschreibungen nach Anlagekategorien erfolgt bei Projektabschluss.

*x Der Zinsanteil berechnet sich mit der Hélfte der Nettoinvestition multipliziert mit dem Zinssatz
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Abwasserbeseitigung - Auswirkungen auf Investitionsplanung 2023 - 2029

Folgendes Projekt ist im Diagramm separat ausgewiesen:

Zusatz Erneuerung Klosterzelgstrasse, Anteil Abwasser, CHF 194600

Projektfortschritt Investitionsplanung 2023 - 2029

4 N\
3’000 16’000
T . 14000 C7in Planung
2’500
- 12’000 == Klosterzelgstrasse, Zusatz
2’000 ,
S - 10°000 gmmm bewilligte Projekte
-
1’500 8’000
% e Se|bstfinanzierung
O
<., - 6000
1000 = Nettovermdgen/Nettoschuld
- 4’000
500 ,
- 2’000
0 0
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
\_ /
Prozentuale Anteile im Vergleich zur Gesamtinvestitionssumme pro Jahr
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
bewilligte Projekte 96% 24% 4% 0% 0% 0% 0%
Klosterzelgstrasse, Zusatz 4% 3% 0% 0% 0% 0% 0%
in Planung 0% 73% 96% 100% 100% 100% 100%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Selbstfinanzierung 676 680 684 694 705 715 726
Nettovermdgen/Nettoschuld 14’146 11233 9’065 7'457 6’386 4’936 3’660
Folgekosten Investitionen
Zusatz Erneuerung Klosterzelgstrasse, Anteil Abwasser
Abschreibungen * 50 Jahre 3'892
Zinsanteil ** 1.25 % 1216
Betriebsfolgekosten individuell keine
Personalfolgekosten individuell keine
Total 5’108
* Die Investitionen werden erst im Jahr nach der Fertigstellung abgeschrieben. Die Abschreibungsdauer ergibt sich geméss kant. Finanzverordnung.

Die Berechnung der definitiven Abschreibungen nach Anlagekategorien erfolgt bei Projektabschluss.
*x Der Zinsanteil berechnet sich mit der Hélfte der Nettoinvestition multipliziert mit dem Zinssatz
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